& TR 0§

T 11

KONCEPCJA CIAGOW PIESZYCH, ROWEROWYCH
I PIESZO-ROWEROWYCH W CENTRUM MIASTA
JAKO ELEMENT PROCESU REWITALIZACII LESZNA

Opracowujacy:
MPBUD Pawet Matysik
ul. Szymanowskiego 9, 64-100 Leszno

Zespot: mgr inz. Pawet Matysik
Mgr inz. Maciej Kleiber

Inwestor:

Urzad Miasta Leszna

ul. Kazimierza Karasia 15
64-100 Leszno

Leszno, lipiec 2017r.

Eﬂ?g u:-z:kie MINISTERSTWO Unia Europejska
Pej : i 48 ROZWOJU Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna LESZNO

Projekt ,Nowe tory — centrum Leszna po kolei” wspétfinansowany ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020



Opracowanie koncepcji ciaggéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO

OPRACOWANIE KONCEPCJI CIAGOW PIESZYCH, ROWEROWYCH
| PIESZO-ROWEROWYCH W CENTRUM MIASTA
JAKO ELEMENT PROCESU REWITALIZACJI LESZNA

. WSTEP

Tytut projektu: Opracowanie koncepcji ciggéow pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych w centrum
miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

Stadium projektowe: Koncepcja

Lokalizacja: ulice miasta Leszno wybrane w nawigzaniu do Mapy tras rowerowych w miescie Leszno, Planu
rewitalizacji miasta Leszna oraz istniejgcych ciggédw komunikacyjnych

Inwestor, zleceniodawca:
Urzad Miasta Leszna

ul. Kazimierza Karasia 15, 64-100 Leszno

Opracowujacy:
MPBUD Pawet Matysik, ul. Szymanowskiego 9, 64-100 Leszno

Zespot projektowy mgr inz. Pawet Matysik i mgr inz. Maciej Kleiber

. PODSTAWA OPRACOWANIA
e Zlecenie na wykonanie opracowania

e  Materiaty uzyskane od Zleceniodawcy

— Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

—  Koncepcja Rozwiazan Transportowych wspierajacych rewitalizacje obszaru Srédmieécia w Lesznie

— Koncepcje urbanistyczne oraz ich znaczenie dla ksztattu przestrzennego miasta

—  Wytyczne do projektowania przebudowy Alei Krasiniskiego w Lesznie

— Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Leszna

—  Plan Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Leszna

—  Studium wykonalnosci przejs¢ pieszych tgczacych Centrum Leszna z dworcem giéwnym PKP i dzielnicg
Zatorze

— Mapa niebezpiecznych dla rowerzystéw ulic oparta na SEWiK Komendy Gtéwnej Policji

—  Zarzadzenie nr 535/2016 Prezydenta Miasta Leszna w sprawie wprowadzenia stosowania ,,Standardéw
technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Leszna

— Istniejgce i projektowane trasy rowerowe w Lesznie

e Wizja w terenie, pomiary wiasne, konsultacje spoteczne i uzgodnienia z Zamawiajgcym.
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.  ZAtOZENIA OGOLNE
Rozwigzania zawarte w niniejszym opracowaniu ktadg nacisk na spetnienie ponizej przytoczonych aspektow:

— Bezpieczenstwo — analiza koniecznosci rozdzielenia ruchu rowerowego od ruchu pojazdéw mechanicznych, w
szczegolnosci w przypadkach znacznego jego natezenia, a w przypadkach uzasadnionych rozdzielenie rowniez od
ruchu pieszych, zapewnienie wymaganej widocznosci i wzajemnej dostrzegalnosci w relacjach samochdd-rower i
pieszy-rower, zmniejszenie liczby punktéw kolizji, stosowanie rozwigzan minimalizujgcych zaskoczenie dla
kierujgcych rowerem czy powodujacych gwattowng, nieoczekiwang zmiane warunkdéw ruchu,

—  Funkcjonalnos¢ i atrakcyjnos¢ — pofgczenie w spdjng catos¢ punktow startu i celéw podrézy, czyli gtownych
generatorow ruchu z miejscami atrakcyjnymi czy stanowigcymi punkt docelowy podrézy,

— Komfort i wygoda — zapewnienie maksymalnie komfortowego sposobu pokonania wybranej trasy poprzez
minimalizacje utrudnien i niedogodnien, zapewnienie nawierzchni przyjaznej rowerzystom (minimalizacja drgan,
uskokow etc.), wprowadzenie ciggéw komunikacyjnych i rozwigzari minimalizujgcych koniecznos¢ gwattownej
zmiany kierunku, zatrzymywania i podobnych zdarzen zwiekszajgcych konieczny wydatek energetyczny
rowerzysty,

—  Atrakcyjnos¢ — w aspektach zaréwno wizualnych (zagospodarowanie, wykorzystanie atrakcyjnych materiatéw),
jak i sposéb prowadzenia w maksymalnym stopniu pozwalajgce zaspokoi¢ potrzeby uzytkownikéw, cele podrézy
zaréwno komercyjne jak i widokowe, rekreacyjne, wypoczynkowe itp.,

— Standaryzacja rozwigzan — dazenie do stosowania powielanych rozwigzan, ktére beda czytelne i znane
uzytkownikom (zaréwno pieszym, rowerzystom jak i kierowcom pojazdéw mechanicznych), nie bedg zaskakiwaty
ich w innych lokalizacjach, utworzg zespdt rozwigzan i elementdw moggacych byé powielane w przysztosci na
terenie Miasta jak i w okolicy.

W zastosowanych rozwigzania zwrécono uwage na mozliwe powielanie efektéw wprowadzonych zmian, tj. przy
okazji ucigglenia istniejgcych ciggdw rowerowych potgczenie punktéw poczatkowych z celami podrézy (analiza
gtownych generatordw, potokow ruchu i jego celéw), rozdzielenie korytarzy ruchu rowerowego od innych pojazdéow
mechanicznych lub uspokojenie ruchu a co za tym idzie poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw.

Proponuje sie potaczenie istniejgcych gtéwnych ciggdw komunikacyjnych dla roweréw z centrum miasta oraz
wygenerowanie korytarzy transportowych pétnoc-potudnie i wschdéd-zachdd wpisujgcych sie w docelowsa siec ruchu
rowerowego miasta. Wskazano gtéwne ciggi komunikacyjne i konieczne uzupetnienia ich ciggtosci z ewentualng
orientacyjng propozycjg mozliwych rozwigzan czy koniecznos¢ przebudowy skrzyzowan, rozwigzania szczegétowe
zostang opracowane na dalszym etapie przygotowywania szczegétowej dokumentacji.

Jednoczesnie po analizie wskazuje sie miejsca koniecznych do uzupetnienia ciggéw pieszych lub przeksztatcenia
istniejacych w ciagi pieszo-rowerowe.

W opracowaniu przeanalizowano réwniez ciggi piesze i zapotrzebowania na nie, wskazuje sie konieczno$é
wprowadzenia azyli w ciggu przejs¢ dla pieszych, w szczegdlnosci na odcinkach ulic o zawyzonej w stosunku do
wymagan szerokosci. Uzyskuje sie tym samym efekt podobny jak dla wydzielenia paséw ruchu rowerowego na
istniejgcych jezdniach, tj. zwezenie przekroju, zmniejszenie rzeczywistych predkosci z jakimi poruszaja sie pojazdy,
uspokojenie ruchu a co z tym zwigzane zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu. Dodatkowo wskazuje sie
koniecznos¢ rozdzielenia ruchu pieszego i rowerowego (gtéwnie warianty inwestycyjne).

Projektuje sie zaréwno pasy dla rowerdw w szerokosci istniejgcej jezdni jak i ciggi pieszo-rowerowe.

Pasy ruchu dla roweréw wydzielone zostang oznakowaniem poziomym P-2b oraz symbolami P-23, w miejscach
newralgicznych (Sluzy, dojazdy do nich, miejsca niebezpieczne, zjazdy itp.) zaktada sie wykonanie w miejscach
charakterystycznych, niebezpiecznych nawierzchni w kolorze czerwonym, jednakze w $cistym centrum miasta (np. ul.
Stowianska) kolor proponowanej nawierzchni musi zostac skonsultowany z Miejskim Konserwatorem Zabytkéw.

Nie zaleca sie stosowania nawierzchni koloru czerwonego na catej dtugosci ciggéw rowerowych. Lepsze efekty dla
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz dostrzegalnosci i rozpoznawalnosci miejsc niebezpiecznych osigga sie przez
ograniczenie stosowania nawierzchni kolorowej tylko do odcinkéw wystepowania tych miejsc. W przeciwnym razie
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kierujgcy pojazdami (w sytuacjach kolizyjnych stwarzajacy zagrozenie dla niechronionych uczestnikéw ruchu)

przyzwyczajajg sie do wystepowania dtugich ciggdw odznaczajacej sie nawierzchni i podswiadomie, mimo woli
przestajg utozsamiac jg z odznaczeniem miejsc niebezpiecznych. Wptywa to negatywnie na bezpieczenstwo ruchu.

W miejscach, gdzie warunki terenowe uniemozliwig segregacje korytarzy ruchu, np. na odcinkach zawezenia
istniejacego przekroju jezdni pasy dla rowerdéw ulegng zanikaniu (np. w odlegtosci 25 od miejsca zawezenia) z
pozostawieniem symboli P-27 na wspdlnym pasie ruchu rowerdw i pozostatych pojazdow.

Ciggi pieszo-rowerowe proponuje sie w miejscach ograniczonego ruchu pieszego.

Nawierzchnia pasdw ruchu dla rowerdw jak i ciggdw pieszo-rowerowych powinna by¢ przyjazna dla rowerzystéw, tj.
zapewnia¢ komfort poprzez brak wywotywania niepozadanych drgan czy likwidacje uskokow (np. obnizenie
kraweznika na réwni chodnika z nawierzchnig drogi). Ze wzgledu na zakres niezbednych remontéw/ zmiany typow
nawierzchni zmiany te bedg raczej mozliwe do realizacji w Wariantach Inwestycyjnych.

Wprowadzenie paséw dla rowerdw przy krawedzi istniejgcej jezdni wymusza docelowo zmiane istniejgcych wpustow
ulicznych na kraweznikowe lub kraweznikowo-jezdniowe, aby unikng¢ zagrozen zwigzanych z przejezdzaniem
typowych wpustow przez rowery w ciggu pasa ruchu dla nich przeznaczonego.

Na etapie szczegétowych projektow zaprojektowane rozwigzania co do wykorzystanych materiatow (ptyty kamienne,
konglomeraty etc.) i stosowane]j kolorystyki nalezy skonsultowaé z Konserwatorem Zabytkéw celem zachowania
spojnosci z rozwigzaniami miasta i architekturg objeta ochrong konserwatorska.

Dla wszystkich przypadkéw kontynuacji ciggdw rowerowych czy pieszo-rowerowych po obu stronach jezdni nalezy
wprowadzi¢ w miejsce istniejacych przejs¢ dla pieszych przejscia z przejazdami rowerowymi. Zapewni to wiasciwg
komunikacje, mozliwos¢ niezaktdconego przejazdu w przypadku wystepowania dla danej relacji $wiattfa zielonego.

W chwili obecnej, w przypadku braku wydzielonych przejazdéw dla roweréw notorycznie zaobserwowa¢ mozna
przypadki tamania przepisdw i pokonywania przejs¢ dla pieszych przez rowerzystow niezsiadajgcych z rowerdw na
czas przekraczania jezdni, co stwarza zagrozenie zaréwno dla pieszych wspdtkorzystajacych z takich przejs¢ jaki
stanowi element zaskoczenia dla kierujgcych pojazdami zblizajgcych sie do tych przejs¢ i moze prowadzi¢ do sytuacji
niebezpiecznych, kolizyjnych z eskalacjg ich skutkdw.

W przypadku przebudowy (gtdwnie warianty inwestycyjne) nalezy dazy¢ do wyodrebnienia ciggow rowerowych
oddzielonych od chodnika pasem szerokosci 0.2m o nawierzchni twardej i z rozréznieniem ich wysokosci — cigg
rowerowy obnizony w stosunku do chodnika.

Ze wzgleddw utrzymaniowych nalezy minimalizowac oznakowanie poziome malowane na kostce kamiennej (dotyczy
gtéwnie miejsc postojowych i powierzchni wytaczonych z ruchu), alternatywnie w miejsce malowania stosowac
elementy wyklejane (tasmy etc.).

W miejscu prowadzenia ruchu rowerowego po istniejgcej nawierzchni jezdni z kostki kamiennej w celu podniesienia
komfortu uzytkownikédw nalezy rozpatrze¢ mozliwos¢ wypetnienia nierdwnosci masg np. bitumiczng. Pozwoli
podniesc¢ to komfort jazdy przy zachowaniu zabytkowego charakteru nawierzchni.

W przypadku dziatania w kierunku projektow szczegétowych wariantow inwestycyjnych dla poszczegdlnych
odcinkdw ze wzgledu na konieczno$¢ zaspokojenia zmieniajgcych sie zaleznie m.in. od otoczenia potrzeb
uzytkownikow nalezy wzig¢ pod uwage:

—  rzeczywiste, pomierzone na etapie projektowym natezenia i struktury rodzajowo-kierunkowe istniejgcego ruchu,

— plany inwestycyjne najblizszej okolicy i dalszej okolicy powigzanych gtéwnych relacji,

— stan nawierzchni i parametry geometryczne przekroju pasa drogowego,

— szacunkowe czasy przejazdu wg alternatywnych przebiegdw z uwzglednieniem ich atrakcyjnosci, funkcjonalnosci,

bezpieczerstwa niechronionych uczestnikow ruchu,
—  konsultacje ze srodowiskiem uzytkownikéw zaréwno rowerzystow jak i pieszych.
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V. ZALOZENIA SZCZEGOLOWE PROPONOWANYCH ROZWIAZAN DLA DANYCH ODCINKOW ULIC
UWAGA: Na rysunkach dla optycznego wyrdzinienia wprowadzono odcien nawierzchni ciggu
rowerowego lub pieszo-rowerowego. Rzeczywisty kolor nawierzchni tych ciggow powinna zostac
uzgodniona na etapie szczegétowych projektow, w zakresie terendw objetych ochrong

konserwatorskq rowniez Konserwatorem Zabytkow.

Trasa A - Wariant podstawowy

A’ — ciag ulic Fabryczna, Sniadeckich, Al. Krasiriskiego, Metziga, Swietokrzyska
W tym zakresie wzigto pod uwage docelowy przewidywany spadek natezenia ruchu samochodéw osobowych
poprzez zmniejszenie relacji tranzytowej samochoddw osobowych na kierunku Poznan-Gtogéw po oddaniu do
ruchu drogi ekspresowej S5 (4 kwartat 2018r.) oraz proponowane uspokojenie ruchu na tym ciggu ulic
pozytywnie wptywajgce na natezenie ruchu i zagrozenia z tym zwigzane.
Uspokojenie ruchu ma tez na celu zmniejszenie atrakcyjnosci tego ciggu ulic dla ruchu osobowego
tranzytowego, wykorzystujgcego te ulice jako skrot dla relacji Poznan-Gltogow.

- odcinek ul. Fabrycznej od ronda Podwale do ul. Zacisze
Dla kierunku od ronda proponuje sie wykorzystanie dla ruchu rowerowego istniejgcego ciggu po zachodniej
stronie jezdni do wysokosci zjazdu na parking zaktadu LFP, przed tym zjazdem wprowadzenie na istniejgcg
jezdnie i prowadzenie przy istniejacej krawedzi jezdni pasem dla roweréw (w ramach obecnego skrajnego pasa
ruchu) w kierunku potudniowym az skrzyzowania z ul. Zacisze. Wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie
przed zjazdem na parking LFP umozliwi wydzielenie juz na wysokosci zjazdu pasa srodkowego, ktdry bedzie
modgt by¢é wykorzystany zaréwno przez pojazdy skrecajgce w kierunku ul. Narutowicza jak i pojazdy
wyjezdzajgce w lewo z parkingu LFP czy z ul. Magazynowej. Wykonywanie tych manewréw na zawezonym do
dwéch zasadniczych paséw ruchu spowoduje podniesienie bezpieczenstwa i wyeliminowanie wykonywania
tych manewrdw przy przestanianiu widocznosci jak w chwili obecnej przez pojazdy poruszajace sie w tym
samym kierunku na sgsiadujgcych pasach ruchu.
W kierunku od ul. Zacisze do ronda Podwale proponuje sie rowniez wydzielenie oznakowaniem poziomym przy
istniejgcej krawedzi jezdni pasa ruchu dla roweréw oraz wyprowadzenie tego pasa poza jezdnie przed rondem
na wysokosci cieptociggu (obecnie przebudowywany) z doprowadzeniem do istniejgcego ciggu pieszo-
rowerowego przy rondzie. Na podstawie pomiaréw ruchu i jego struktury kierunkowej nalezy okresli¢
zasadnos¢ pozostawienia pasa prawoskretu w kierunku ul. Narutowicza. Pas ten wptywa niekorzystnie na
widoczno$¢ pojazdow wyjezdzajgcych od strony ul. Narutowicza ze wzgledu na przestanianie widocznosci na
relacje gtéwna z kierunku ul. Zacisze, ul. Sniadeckich, ul. Krasiriskiego.
Na opisywanym odcinku ul. Fabrycznej proponuje sie zmiane przekroju istniejgcej jezdni na przekrdj
zawierajgcy wyznaczone oznakowaniem poziomym P-2b i P-23 pasy dla rowerdw po obu stronach jezdni (kazdy
szerokosci 1.50m), pozostawienie po jednym pasie ruchu w obu kierunkach (pasy ruchu szerokosci 3.00m) i
wydzielenie oznakowaniem P-1e pasa manewrowego szerokosci 3.00m w osi istniejgcej jezdni (analogicznie jak
na ul. Poznanskiej od ronda Gronowo w kierunku Poznania) z wykonaniem w rejonie przejs¢ dla pieszych azyli
poprawiajgcych bezpieczenstwo 0sdb z nich korzystajacych.
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Proponowane powigzanie ciggéw rowerowych ul. Fabrycznej z ul. Pitsudskiego
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Widok ul. Fabrycznej w kierunku ronda Podwale

Proponowane rozwigzanie wigze sie z koniecznoscig poprawy réwnosci nawierzchni jezdni, koniecznoscig
zmiany wpustow na kraweznikowe lub kraweznikowo-jezdniowe oraz pozostawieniem nieciggtosci pasa dla
rowerdw w rejonie wyznaczenia oznakowaniem poziomym przystankow autobusowych.

W ramach uzupetnienia ciggu pieszego proponuje sie wykonanie odcinka chodnika szerokosci 2.0m
oddzielonego od jezdni pasem zieleni szerokosci 2.0m po zachodniej stronie ul. Fabrycznej od istniejgcego
chodnika biegngcego od skrzyzowania z ul. Zacisze w kierunku pétnocnym do przejscia dla pieszych na
wysokosci zaktaddw Lob i Leszczyniskiej Fabryki Pomp, przedtuzenie tego chodnika w kierunku pétnocnym do
skrzyzowania z ul. Narutowicza lub dalej do ronda Podwale. O zasadnosci tego rozwigzania swiadczy sciezka w
pasie zieleni prowadzaca od korica istniejgcego chodnika do wlotu ul. Narutowicza i dalej w strone centrum
handlowego Intermarche.

Uzupetnienie odcinka chodnika z ewentualnym prowadzeniem do ronda Podwale

ronda Podwale i
& >,

v

Nawigzanie do
istniejacego chodnika
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Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO

- odcinek ul. Sniadeckich od ul. Zacisze do skrzyzowania z ul. Przemystowg

Proponuje sie dwie alternatywne metody rozwiazania na tym odcinku ul. Sniadeckich:

i)

i)

Rozwigzanie preferowane, tj. zakonczenie paséw ruchu dla roweréw z obu stron, tj. na dojezdzie do

skrzyzowania z ul. Zacisze od strony ronda Podwale oraz na dojezdzie do skrzyzowania z ul. Karasie od
strony Al. Jana Pawtfa Il z pozostawieniem na pasach ruchu na wprost oznakowania P-27 i
wznowieniem pasa ruchu roweréw za newralgicznym odcinkiem — jest to rozwigzanie na chwile
obecng zalecane. Dodatkowo nalezatoby wyksztatci¢ azyl dla pieszych w ciggu przejscia ul. Fabrycznej.

Wprowadzenie ruchu rowerowego na przedmiotowym odcinku obustronnie na istniejacy chodnik z

oznakowaniem C-13/C-16.

Dla kierunku od ronda Podwale wprowadzenie za skrzyzowaniem z ul. Zacisze na istniejgcy chodnik,
skutkuje koniecznoscig poszerzenia chodnika po stronie zachodniej na wysokosci budynku nr 11 o
min. 0.50m (istniejgcy 2.00m), korekta krawedzi jezdni i fragmentu wyspy azylu przejscia z
zawezeniem jego szerokosci do 2.00m. Wystepuje lokalne zawezenie ciggu na wysokosci naroznika
posesji nr 19 przy ul. Towarowej — konieczny wykup i poszerzenie istniejgcego chodnika.

Dla kierunku od Al. Jana Pawta Il wymaga korekty szerokosci chodnika na wysokosci Urzedu Miasta
oraz korekty usytuowania oswietlenia posadowionego w skrajni istniejgcego chodnika. Proponuje sie
likwidacje pasa prawoskretu w ul. Zacisze.

Proponowane rozwiazanie odcinka ul. $Sniadeckich — skrzyzowanie z ul. Zacisze — wariant ii)
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Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO
Proponowane rozwiazanie odcinka ul. Sniadeckich — skrzyzowanie z ul. Karasia — wariant ii)

Docelowo nalezatoby dazyé do przebudowy skrzyzowania ul. Fabrycznej, ul. Sniadeckich i ul. Zacisze, w celu
poprawy warunkéw bezpieczenstwa i widocznosci skanalizowania wlotéw podporzgdkowanych i zawezenia
jezdni ul. Fabrycznej i ul. Sniadeckich do przekroju 1x2 oraz przeanalizowania zasadnosci wydzielonego
prawoskretu z ul. Sniadeckich w ul. Zacisze (negatywnie wptywa on m.in. na widocznoé¢ z ul. Zacisze w lewo).

- odcinek Al. Krasinskiego od skrzyzowania z ul. Przemystowg do skrzyzowania z ul. Metziga

Proponuje sie uregulowanie przekroju istniejgcych jezdni poprzez wprowadzenie jednokierunkowego pasa
ruchu dla roweréw szerokosci do 2.00m na kazdej z nich. Istniejacy przekrdj jezdni jednokierunkowych 5.00m
bez segregacji paséw ruchu sprzyja wystepowaniu sytuacji niebezpiecznych wzajemnego najezdzania przez
pojazdy jadgce réwnolegle, wyprzedzania z prawej strony, zahaczania przez pojazdy realizujgce manewr
zawracania z wykorzystaniem przejazdow miedzy jezdniami, dodatkowo niekorzystnie wptywa na
niechronionych uczestnikdw ruchu zwiekszajgc droge pokonywania przejscia dla pieszych przy przestanianiu
widocznosci pieszych przez pojazdy hamujace lub poruszajace sie réwnolegle ze soba.

W tym zakresie konieczne moze okazac sie skorygowanie programu sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ul.
Marcinkowskiego (wlotami), ograniczenie relacji do kierunku na wprost i w prawo z wytgczeniem rowerdw,
wykonanie $luz dla rowerzystdw w rejonie skrzyzowan z ulicami poprzecznymi, analiza pozostawienia
mozliwosci nawracania.

Przewiduje sie, ze korekty przekroju istniejgcych jezdni alei Krasifiskiego korzystnie wptyng na bezpieczenstwo
uzytkownikdw poprzez uspokojenie ruchu, zmniejszenie dtugosci przej$¢ dla pieszych (czas przebywania
pieszych na jezdni), optyczne i fizyczne zawezenie szerokosci jezdni skutkujgce zmniejszeniem predkosci
pojazdéw a w konsekwencji przeniesienie ruchu z ul. Krasinskiego np. na nowo kreowany cigg komunikacyjny
wzdtuz torow kolejowych.
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Proponowana korekta przekroju poprzecznego Al. Krasinskiego

Kierunek do ronda Podwale

3.00 2.00

Kierunek do ul. Jana Pawta Il
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Opracowanie koncepcji ciggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO
- odcinek ul. Metziga

Dla jadacych od ronda Podwale wprowadzenie ruchu w ul. Metziga (oznakowanie kierunkowe roweréw przed

przejsciem dla pieszych przez Al. Krasinskiego), ruch istniejgcg jezdnig z oznakowaniem obustronnie P-27,

oraz przy kosciele Swietego Krzyza (ul. Swietokrzyska),

L

Analogicznie przewiduje sie prowadzenie ruchu rowerowego w kierunku przeciwnym, od Al. Jana Pawta Il
do Al. Krasiriskiego
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Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO

Proponowany dwukierunkowy przebieg odcinka ruchu rowerowego
od Al. Krasinskiego przez Plac Metziga do Al. Jana Pawta Il

.91\«'»“" -

»-:...""“ug 2

‘ e e

- Skrzyzowanie Al. Jana Pawta Il z ul. Krasiriskiego i ul. Norwida
Z punku widzenie uczestnikéw ruchu rowerowego bardzo ucigzliwe sg przejscia dla pieszych gdzie nie ma
wyznaczonego pasa przejazdu dla rowerdw. Wiaze sie to z koniecznoscig zejscia z roweru i przeprowadzeniem go
przez jezdnie. Ponizej proponowane rozwigzanie wprowadzenia na catym skrzyzowaniu przejazdéw dla rowerdw,
co umozliwi uzytkownikom rowerdw w przypadku zielonego swiatta dla danej relacji kontynuowanie jazdy bez
zatrzymywania i zsiadania z roweru.
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Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO

A” — ulica Cypriana Kamila Norwida
W przypadku ul. Norwida dokonano analizy stanu istniejgcego pod katem zmiany zagospodarowania pasa
drogowego. Proponuje sie wydzielenie Sciezki pieszo-rowerowej szerokosci 3.00m lub ciggu rowerowego
szerokosci 2.00m z dopuszczonym ruchem pieszym (na podstawie art. 11 ust. 4 ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym) po wschodniej stronie jezdni, poza nig, z ewentualnym przesunieciem istniejgcego kraweznika o
1.50m do osi jezdni (zwezenie obecnych paséw ruchu) celem wygenerowania miejsca na zielen niskg oraz
zlokalizowanie w nowym pasie lamp oswietleniowych.

Aspektami przemawiajgcymi za wyborem tego uktadu (strona wschodnia) s3:

— po stronie zachodniej wystepuje skrzyzowanie z ul. Kustronia, znacznie wiecej zjazdow — wiaczen z
obiektéow handlowych (Bodzio Meble, PEAMCO) negatywnie wptywajacych na bezpieczeristwo
rowerzystéw,

— po stronie zachodniej drzewa rosngce przy istniejgcym chodniku wkraczajg przez swoje pochylenie w
skrajnie chodnika, a tym samym ewentualnego ciggu rowerowego czy pieszo-rowerowego,
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Opracowanie koncepcji ciggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO

— na koncowym odcinku wystepujg zawezenia przekroju chodnika i pasa pomiedzy drzewami a
ogrodzeniem, ktore skutkowatyby skomplikowaniem rozwigzan i koniecznymi wycinkami.

Proponowany cigg rowerowy lub pieszo-rowerowy rozpoczynatby sie nawigzaniem do ciggu istniejagcego na
wysokosci parku im.Heermanna i przejsciach dla pieszych i koriczyt przy skrzyzowaniu ul. Norwida

i ul. Obroncéw Lwowa. Dalsza jego kontynuacja w ul. Obroncéow Lwowa wigzataby sie z koniecznoscig
przebudowy jezdni, pozyskania niezbednej szerokosci pasa istniejgcego chodnika kosztem zawezenia jezdni
(istniejgca szeroko$¢ ponadnormatywna) i powinna by¢ nawigzaniem do rozwigzan proponowanych w
przypadku przebudowy uktadu skrzyzowan Obroncéw Lwowa, Lipowa, Starozamkowa, Ractawicka.

Trasa A - Wariant inwestycyjny

- odcinek ul. Fabrycznej od ronda Podwale do ul. Zacisze
Docelowym rozwigzaniem generujacym jednak spore naktady finansowe powinno by¢ rozdzielenie korytarzy
dla ruchu samochodowego oraz ruchu rowerowego, wprowadzenie na odcinku od ronda Podwale do ul.
Zacisze przekroju jezdni 1x2 ewentualnie 1x2+1, wprowadzenie do przekroju poprzecznego Sciezek
rowerowych szerokosci 2.0m po obu stronach ulicy, jako kontynuacje ciggu z ul. Krasinskiego, alternatywnie
Sciezki dla roweréw z odrebnym ciggiem pieszym po stronie zachodniej ul. Fabrycznej (po ktdrej wystepujg
zakfady pracy, punkty handlowe i ustugowe).

- odcinek Al. Krasiniskiego od skrzyzowania z ul. Przemystowg do skrzyzowania z ul. Metziga

Docelowym rozwigzaniem zgodnym z dotychczasowymi planami Miasta oraz historycznym charakterem ulicy i
dazeniem do stworzenia tzw. woonerfa mogtoby by¢ zawezenie jezdni i uzyskanie szerszego pasa dla pieszych
poprzez poszerzenia chodnikéw przy budynkach, po obu stronach ulicy a w konsekwencji wprowadzenie ruchu
rowerowego na dotychczasowy cigg biegngcy Srodkiem pomiedzy nasadzeniami. Jednakze techniczna
mozliwos¢ zawezenia pasa ruchu pojazdéw pomiedzy kraweznikami nie umozliwia pozostawienia szerokosci
3.0m, stad wariant ten ze wzgledu na obowigzujgce przepisy i wiedze inzynierskg nie jest mozliwy do
wprowadzenia. Mozliwos¢ taka pojawitaby sie dopiero w momencie stworzenia alternatywnego korytarza
komunikacyjnego wzdtuz toréw kolejowych i pozostawienia w ciggu ul. Krasinskiego jedynie ruchu
mieszkancow i dostaw.
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Opracowanie koncepcji ciggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO
Dziatania podjete w chwili obecnej, polegajgce na wymianie tawek, sadzeniu niskiej zieleni stworzyty w zakresie

ciggu Srodkowego warunki sprzyjajace pieszym spacerom, odpoczynkowi itp., co wptynie na przyzwyczajenia
uzytkownikow. Dyskutowane ewentualne wprowadzenie w szeroko$¢ tego ciggu ruchu rowerowego
negatywnie wptynetoby na bezpieczerstwo uzytkownikdéw w ruchu ,mieszanym” w zakresie tego jednego
ciggu, wiec w ocenie Zespotu jest dziataniem niepozgdanym i niewtasciwym.

W wariancie inwestycyjnym nalezatoby doprowadzi¢ do wyodrebnienia wysokosciowego planowanych
pierwotnych pasow dla rowerdw w szerokosci obecnych jezdni, nadania spadkéw pasa dla roweréw w kierunku
jezdni, umieszczenia elementéw odwodnienia w krawedzi jezdni od strony pasa dla rowerdéw.

A” — ulica Cypriana Kamila Norwida

Ze wzgledu na znaczng szerokos¢ istniejgcej jezdni (co negatywnie wptywa na osiggane predkosci pojazdéw
samochodowych i tym samym bezpieczeristwo niechronionych uczestnikéw ruchu) w ramach przebudowy
nalezatoby dokonac korekty sytuacyjnej i wysokosciowej kraweznikdéw do przekroju 1x2 (kazdy pas ruchu
szerokosci do 3.00m), pozostawi¢ ewentualny pas srodkowy dla zachowania ptynnosci ruchu w przypadku
manewrdw skretu na przylegte zjazdy publiczne, zastosowac zielen niskg do oddzielenia stref ruchu pojazdow i
rowerdw oraz umieszczenia elementéw oswietlenia.

Konieczne byto by tez wprowadzenie azyli w ciggu przejs¢ dla pieszych oraz poprawa dostrzegalnosci samych
przejs¢ przez kierujacych pojazdami (w szczegdlnosci przejscie na wysokosci ul. Kustronia, ktére prowadzi do
przedszkola) np. przez oznakowanie pionowe aktywne.
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LESZNO
Trasa B - Wariant podstawowy

— ulice Zacisze i Opaliriskich

Na odcinku ul. Zacisze i ul. Opalinskich istniejgcy przekrdj jezdni, ze wzgledu na swojg szerokosc (8.20-8.50m)
nie ma uzasadnienia i negatywnie wptywa na bezpieczeristwo uzytkownikow.

Proponuje sie zastosowania dwukierunkowego pasa ruchu dla rowerdw szerokosci 2.50-2.20m, wydzielonego
oznakowaniem poziomym P-2b oraz P-23, ktéry w koricowym przebiegu ul. Opalinskich, w okolicy ronda
Kombatantow wtgczatyby sie do istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego i umozliwitby kontynuowanie
wszystkich relacji przy wykorzystaniu istniejacych przejazdéw dla roweréw w obrebie ronda.

Proponowane rozwigzanie skutkowatoby likwidacjg miejsc postojowych przy krawedzi ul. Zacisze, w zakresie

ul. Opaliriskich pozostawataby mozliwo$¢ parkowania na wyznaczonych miejscach prostopadtych do jezdni.
Proponowane rozwigzanie w stosunku do wczesniej dyskutowanych paséw jednokierunkowych po obu
stronach jezdni korzystnie wptywa na przekroczenie skrzyzowania z ul. Narutowicza oraz pozwala unikngc
potencjalnych kolizji z pojazdami korzystajgcymi z miejsc postojowych pod katem 90° na wiekszosci odcinka ul.
Opalinskich. Dodatkowo unikamy punktow kolizji z pojazdami korzystajgcymi z WORD oraz terendéw
przemystowych po pdétnocnej stronie ul. Opalinskich, ktdre to sg znacznymi generatorami ruchu osobowego jak
i ciezarowego i autobusowego.

Proponowana korekta przekroju poprzecznego ul. Zacisze
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Opracowanie koncepcji ciggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

Parkowanie na ul. Zacisze

Proponowana korekta przekroju poprzecznego ul. Opalinskich
| przebieg podtaczenia do istniejgcych ciggéw pieszo-rowerowych

Korekta przebiegu
istniejgcego chodnika
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w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO
Trasa B - Wariant inwestycyjny

- ulice Zacisze i Opalinskich

W docelowym rozwigzaniu nalezatoby dazy¢ do zawezenia przekroju jezdni poprzez korekte przebiegu
potudniowej krawedzi jezdni, wprowadzenie przy tej krawedzi odrebnych Sciezki rowerowej wraz z ciggiem
pieszym, oddzielonych od jezdni (za strong potudniowg przemawia lokalizacja parku przy ul. Zacisze).
Analogiczne dziatania proponuje sie na ul. Opalinskich, ze szczeg6lnym naciskiem na przebudowe obecnego
rozwigzania skrzyzowania z ul. Narutowicza (brak czytelnosci rozwigzania, rozlegtos¢ skrzyzowania, brak
widocznosci Narutowicza wlot od pétnocy, szerokie jezdnie wlotdéw, wzajemne przestanianie widocznosci, brak
przejs¢ dla wszystkich relacji pieszych, liczba punktéw kolizji itp.).

Nalezatoby rozpatrze¢ zlokalizowanie miejsc postojowych przy ul. Zacisze na dtugosci parku, pomiedzy
docelowym pasem dla roweréw a przesunietym sytuacyjnie w gtgb parku chodnikiem. Pozwolitoby to na
zaspokojenie potrzeby parkingowych mieszkarncéw i oséb korzystajgcych z np. terenu rekreacyjnego parku.
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Opracowanie koncepcji ciggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO
Trasa C - Wariant podstawowy

- ulica Stowianska
Najwazniejsza planowana trasa z punktu widzenia skomunikowania najwiekszej dzielnicy miasta Leszna, jaka
jest Zatorze z centrum miasta. Nalezy tutaj zaznaczy¢, ze zlokalizowane na Zatorzu zaktady pracy przy strefie
inwestycyjnej zatrudniajg wielu ludzi, ktérzy decydujg sie na dojazd do pracy wtasnie rowerem. Dodatkowo
przy szkole podstawowe]j nr 9 znajduje sie SKATEPLAZA, na ktérej codziennie masa mtodziezy spotyka sie i
korzysta z przygotowanych dla nich urzadzen rekreacyjnych.
Proponuje sie na catym odcinku od toréw kolejowych do Al. Krasinskiego wprowadzenie jednolitego
rozwigzania ruchu rowerowego — od strony toréw kolejowych lewostronnie dwukierunkowego pasa ruchu dla
rowerdw szerokosci 2.00m wyznaczonego oznakowaniem poziomym P-2b i P-23. Rdznica na obu odcinkach
polega na wykorzystaniu pozostatej powierzchni w celu uzyskania miejsc postojowych, aby zbilansowaé miejsca
umniejszone w czesci ul. Stowianskiej.  Szczegétowemu rozwigzaniu podlega¢ musi zapewnienie
przejscia/przejazdu rowerowego przez Al. Krasifskiego z zalecanym uspokojeniem ruchu na dojazdach do tego
przejscia w ciggu ul. Krasinskiego.
Potaczenie to zyska dodatkowo na znaczeniu w przypadku realizacji przedtuzenia tunelu pod torami PKP
zaréwno w kierunku planowanej inwestycji Stare Mtyny jak i w kierunku zachodnim do dzielnicy Zatorze.

- odcinek ul. Stfowianskiej od toréw do skrzyzowania z ul. Klonowicza i ul. Przemystowa
Istniejgcy przekrdj proponuje sie przeprojektowac, pozostawiajac linie kraweznikéw i chodniki bez zmian, od
lewej krawedzi 2.00m dwukierunkowy pas dla roweréw, 3.50m jezdnia manewrowa, 5.00m miejsca
postojowe pod katem 45° (lokalnie zastgpione postojem dla taksowek). Taki przekrdj pozwoli prowadzi¢ ruch
rowerowy bezkolizyjnie z pojazdami wyjezdzajgcymi z miejsc postojowych i uzyska¢ kontynuacje korytarza
ruchu rowerdw w dalszej czesci ul. Stowianskie;j.

| istniejace 11+2, projektowane 14+2
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Opracowanie koncepcji ciggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO
- odcinek ul. Stowianskiej od skrzyzowania z ul. Klonowicza i ul. Przemystowg do skrzyzowania z Al. Krasinskiego

Istniejacy przekrdj proponuje sie przeprojektowac, pozostawiajac linie kraweznikdw i chodniki bez zmian, od
lewej krawedzi 2.00m dwukierunkowy pas dla rowerdw, 3.50m jezdnia manewrowa, odcinkowo miejsca
postojowe pod katem 45°. Na dalszym odcinku, ze wzgledu na zmienny przekrdj ulicy i jezdni miejsca
postojowe pod katem 0° (rownolegte do kierunku ruchu). Taki przekrdj pozwoli prowadzi¢ ruch rowerowy
bezkolizyjnie z pojazdami wyjezdzajacymi z miejsc postojowych i uzyskac kontynuacje korytarza ruchu roweréw
z pierwszej czesci ul. Stowianskiej.

2017/06/22 16:48:24 16 Kmh
N 51°50'34.7" E 16°34'8,93"

¥ Bilans miejsc postojowych:
2 istniejace 27+2, projektowane 23+2

Trasa B - Wariant inwestycyjny

- odcinek ul. Stowianskiej od skrzyzowania z ul. Klonowicza i ul. Przemystowg do skrzyzowania z Al. Krasiriskiego

Ze wzgledu na historyczny charakter zabudowy oraz wprowadzone i planowane rozwigzania na dalszym
przebiegu ul. Stowianskiej powinno dazy¢ sie do wyeliminowania ruchu samochodowego z tego odcinka ulicy.
Celem tych dziatan bytoby wprowadzenia funkcji woonerf i rozwigzan jak na dalszej czesci ulicy przeznaczonej
na deptak, zwiekszenie atrakcyjnosci ulicy, jako obszaru wypoczynkowo — konsumpcyjnego. Z takimi zmianami
wigzatyby sie konieczne do rozstrzygniecia problemy z dojazdem dostaw (ograniczenie godzin mozliwych
dostaw), ewentualne przebranzowienie sie czesci handlowcéw, jednak stanowitoby korzystne przedtuzenie
deptaku od strony Rynku docelowo w strone Dworca PKP — skomunikowanie i uatrakcyjnienie dla pieszych i
rowerowych uczestnikdw ruchu.

* e
*
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Trasa D - Wariant podstawowy

D’ — ulica Narutowicza od Rynku do ul. Stowackiego i ul. Poniatowskiego

Ze wzgledu na zakoriczenie w jednej lokalizacji ciggdw pieszo-rowerowych (oznakowanych pionowymi znakami
C-13/C-16) w obrebie skrzyzowania ul. Narutowicza, Stowackiego i Poniatowskiego za zasadne uznano
doprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego z wykorzystaniem istniejgcego chodnika po wschodniej stronie ul.
Narutowicza oraz wprowadzenie na ul. Narutowicza od skrzyzowania z ul. Marcinkowskiego na dalszym
przebiegu w kierunku Rynku strefy zamieszkania oznakowanej D-40.

Istniejgca szerokos¢ chodnika na wysokosci nr 34 i dalszy przebieg na wysokosci parku pozwala wykorzystaé
istniejgcg nawierzchnie jako korytarz ciggu pieszo-rowerowego taczacy istniejgce w ul. Poniatowskiego i
Stowackiego ciggi ze strefg Scistego centrum miasta.

Ul. Narutowicza na wysokosci parku

'1

Trasa D - Wariant inwestycyjny

D’ — ulica Narutowicza od Rynku do ul. Stowackiego i ul. Poniatowskiego
W wariancie inwestycyjnym bez zmian w stosunku do propozycji wariantu podstawowego.

D”” — ulica Narutowicza od ul. Stowackiego i ul. Poniatowskiego do ul. Pitsudskiego
W przypadku realizacji przebudowy ulicy Narutowicza i wdrozeniu planu uzyskania terendéw w celu
bezposredniego potgczenia z ul. Pitsudskiego w sgsiedztwie obiektu handlowego — marketu wraz z parkingiem,
korzystnym dla uktadu komunikacyjnego byto by przeprowadzenie ciggu rowerowego i pieszego lub wspdlnego,
pieszo-rowerowego od ul. Pitsudskiego do Scistego centrum - okolicy Rynku (potudniowy odcinek ul.
Narutowicza).

Mogtoby to zostaé zrealizowane poprzez wykonanie ciggu pieszo-rowerowego na odcinku od ul. Pitsudskiego
do skrzyzowania z ul. Zacisze i ul. Opalinskich po lewej stronie obecnej ul. Narutowicza, komunikujgc w osi
poétnoc-potudnie rozlegly obszar zabudowy jednorodzinnej, obiekty handlowe (Tesco, Obi, Intermarche, Nasze
Leszno) jak i szkote, istniejgcy i planowang sie¢ komunikacyjng i kierunek Rynek w ramach drugiej gtéwnej osi
miasta.

Ul. Narutowicza przy budynku nr 137
T i
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Ul. Narutowicza przy Zespole Szkét Technicznych

/
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Dla zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikéw niezbedna jest przebudowa skrzyzowania z ul. Zacisze i ul.
Opalinskich z uwzglednieniem ruchu rowerowego prowadzonego wzdtuz ul. Narutowicza, ul. Zacisze i ul.
Opalinskich (przebudowa wspomniana rowniez przy opisie Trasy B).

Skrzyzowanie do przebudowy

' N
W

Z przeprowadzonej analizy dalszego przebiegu ul. Narutowicza wynika, ze od odcinka D’ (skrzyzowanie z ul.
Stowackiego i ul. Poniatowskiego) do skrzyzowania z ul. Zacisze ze wzgledu na ograniczenia terenowe —
szerokos¢ przekroju, infrastrukture oraz istniejgcy zielern wymuszone zostatoby wspdlne prowadzenie ruchu
pojazdéw samochodowych i rowerdw na jezdni, z oznakowaniem poziomym P-27 jako fragmentu dtuzszego
ciggu rowerowego.

Ul. Narutowicza przy bu

dynku nr 48
'
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Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna
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Ul. Narutowicza przy budynku nr 58
) o

W przypadku wprowadzenia w zycie wariantu podstawowego nalezatoby po jego kilkumiesiecznym funkcjonowaniu
dokonaé pomiaréw ruchu z uwzglednieniem struktury rodzajowej i na tej podstawie przygotowac projekt
ewentualnej przebudowy, zmiany odcinka ulicy na ruch jednokierunkowy z dwukierunkowym pasem ruchu dla
rowerdw czy inne rozwigzanie odpowiadajgce rzeczywistemu zapotrzebowaniu.
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Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna
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Trasa E - Wariant podstawowy

E’ — ulica Ostroroga
Na skrzyzowaniu ul. Ostroroga i Studziennej koriczy sie cigg pieszo-rowerowy dobiegajacy od wschodniej strony
tego skrzyzowania. Z oceny dokonanej przez zespdt projektowy wynika, ze istnieje mozliwos¢ zaprojektowania
przedtuzenia tego ciggu w kierunku ul. Mickiewicza z wykorzystaniem chodnika po pétnocnej stronie
ul. Ostroroga. Szerokos$¢ istniejgcego chodnika na wysokosci cieptociggu obecnie przebudowywanego
(wschodni kraniec ulicy) wynosi 2.50m, doprowadzenie tego ciggu w okolice sklepu Lidl wymaga¢ jednak bedzie
wycinki trzech kasztanowcdw rosngcych w bezposredniej bliskosci jezdni.

Eﬂrr‘g;es'zseki »” MINISTERSTWO Unia Europejska | ™"
JS| ROZWOJU Fundusz Spéjnosci LR
Pomoc Techniczna LESTNG d

Projekt ,Nowe tory — centrum Leszna po kolei” wspdtfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020

24



Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
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Trasa E - Wariant inwestycyjny

E’ — ulica Ostroroga
W wariancie inwestycyjnym bez zmian w stosunku do propozycji wariantu podstawowego.

E” — przedtuzenie do ul. Mickiewicza
W wariancie inwestycyjnym planuje sie przejazd rowerowy z przejSciem dla pieszych przez ul. Ostroroga
i przedtuzenie ciggu rowerowego lub pieszo-rowerowego przy obecnym budynku handlowym do
ul. Mickiewicza. Wariant ten wymaga jednak wprowadzenia w zycie zapisow MPZP i uzyskania mozliwosci
przejazdu przez dziatki 2/29, 2/18 i 2/19 — na chwile obecng wtasno$¢ prywatna. Dodatkowo ze wzgledu na
koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikéw przebudowie musiatoby ulec obecne zatamanie
przebiegu w planie ul. Ostroroga oraz zjazdy znajdujace sie w jego obszarze.

Dojazd ul. Ostroroga, na dalszym przebiegu wiasnos¢ prywatna

Proponowany przebieg od ul. Ostroroga do ul. Mickiewicza
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Trasa F - Wariant podstawowy

F’ — obszar objety planowang przebudowg obszaru Stare Mtyny
Zgodnie z planowana inwestycja obejmujacg obszar Stare Mtyny inwestor zaprojektowat tam ciagg

komunikacyjny taczacy wyjscie z kfadki nad torami i podtgczenia do przedtuzonego tunelu pod torami
kolejowymi do ul. Krasinskiego na wysokosci ul. Watowej i terendw inwestycyjnych Stare Mtyny.

W obrebie tego ciggu nalezy zaprojektowaé wspdlnie funkcjonujgcg przestrzen dla ruchu pieszych,
rowerzystéw oraz strefe wypoczynku/rekreacji, analogicznie do rozwigzan docelowej ul. Stowianskie]
(odcinek od ul. Krasinskiego do Rynku). Nalezy dazy¢ do wspotfunkcjonowania tych korytarzy ruchu z
zachowaniem mozliwie wysokiego bezpieczedstwa uzytkownikow, czytelnosci i postrzegalnosci
zastosowanych rozwigzan. Sprzyja temu zastosowanie standaryzacji rozwigzan, analogicznych jak na innych
ciggach komunikacyjnych w sgsiedztwie (np. deptak ul. Stowianskie;j).

Korytarz ruchu dla roweréw powinien by¢ wydzielony charakterystyczna nawierzchnia tatwo dostrzegalng i
oddzielong od pozostatej czesci nawierzchni deptaku np. 20cm pasem z kostki kamiennej odmiennego
koloru.

F”’” —ul. Watowa od ul. Krasinskiego do ul. Kurpinskiego
W celu przedtuzenia ciggu komunikacyjnego obszaru Stare Mityny od linii kolejowej oraz podtaczenia

planowanego w ul. Krasifskiego ciggu z istniejacg siecig ciggdéw rowerowych proponuje sie wykonac cigg
pieszo rowerowy szerokosci 3.0m wykorzystujac istniejgcg nawierzchnie przy obecnym parkingu ul.
Watowej. Aby unikng¢ ingerencji pojazdéw w skrajnie ciggu pieszo-rowerowego nalezy wykonac
oznakowanie poziome przy lewej krawedzi jezdni zawezajace jg do szerokosci 5.5m, a w obrebie miejsc
parkingowych wykona¢ elementy ograniczajgce mozliwos$¢ dojazdu parkujgcych pojazdéw do kraweznika

usytuowane w odlegtosci ok 1.0m od obecnego kraweznika.

Proponowana korekta w zakresie jezdni ul. Watowej
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Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

Proponowana cigg pieszo rowerowy po korekcie
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Trasa G —ul. Krélowej Jadwigi

Na wniosek uczestnikéw konsultacji - przejazdu rowerowego przeanalizowano ul. Krélowej Jadwigi, jako
potencjalny korytarz dla ruchu rowerowego. Z zebranych informacji i pomiaréw uregulowanie ruchu
poprzez kontrapas, pas ruchu dla rowerdw czy inne rozwigzanie jest mozliwe jedynie na odcinku do ul.
Krotkiej (technicznie mozliwe w obecnym przekroju), lecz ze wzgledu na ograniczony przekrdj na odcinku od
ul. Krétkiej do ul. Komenskiego i brak mozliwosci kontynuowania tego korytarza na catej dtugosci ul.
Krélowej Jadwigi powoduje brak zasadnosci wprowadzenia rozwigzania.

Uregulowanie ruchu rowerowego na przedmiotowym odcinku musiatoby sie odbyé kosztem
przeprojektowania sposobu parkowania i utraty wielu miejsc postojowych, co w sSwietle kosztow
spotecznych i protestéw z tym zwigzanych nie uzasadnia wprowadzania zmian.

Przekrdj przy posesji nr 2

Eﬂ?ggzjﬁi » 2 MINISTERSTWO Unia Europejska | "«
A ROZWOJU Fundusz Spéjnosci AT
Pomoc Techniczna ¥ h

LESZNO

Projekt ,Nowe tory — centrum Leszna po kolei” wspdtfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020

28



Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna

LESZNO
Trasa H — wariant podstawowy

H — ul. Dgbrowskiego od ul. Mickiewicza do ul. Krétkiej
Przeanalizowano przekrdj poprzeczny i sasiadujgce z przedmiotowym odcinkiem ciggi rowerowe.

Na odcinku od strony PWSZ proponuje sie poszerzenie istniejgcego chodnika z 2.5 do 3.0m,
przeprowadzenie w kierunku rond a Solidarnosci i dalej w kierunku skrzyzowania z ul. Krétka.

Na wysokosci kamienicy przy ul. Gen. Jarostawa Dabrowskiego 4-6a (budynek Sadu) za zasadne uznaje sie
wydzielenie przy zachodniej krawedzi jezdni pasa dla rowerdw szerokosci min.2.0m, oddzielonego od pasa
ruchu dla pojazdéw samochodowych opaska szerokosci 0.5m z umieszczonymi w jej szerokosci separatorami
ruchu. Zastosowanie separatorow ruchu jest podyktowane znacznym natezeniem ruchu samochodowego
na tym odcinku i koniecznoscig podkreslenia rozdziatu korytarzy ruchu dla poszczegdlnych uzytkownikow, co
pozytywnie wptynie na postrzeganie nowego rozwigzania i bezpieczenstwo uzytkownikéw.

Proponowane rozwigzanie pozwoli potgczy¢ ciggi rowerowe ul. Mickiewicza z ciggami ul. Krotkiej i ul.
Dabrowskiego w kierunku ul. Bohateréw Westerplatte i ul. Jana Pawfa II.

Dodatkowo uzyska sie tym samym zawezenie zbyt szerokiego przekroju jezdni ul. Dgbrowskiego (odcinek
przy budynku Sadu), co przyczyni sie do poprawy bezpieczerstwa niechronionych uczestnikéw ruchu (piesi,
w szczegdlnosci na przejsciu, rowerzysci).

W przypadku wystepowania lokalnych utrudnien dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci ciggu do 2.5m.

Proponowany przebieg ciggu rowerowego na odcinku ul. Krétka — budynek Sadu
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Opracowanie koncepcji ciqggdéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
w centrum miasta, jako element procesu rewitalizacji Leszna
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Proponowany przebieg ciggu rowerowego na odcinku budynek Sadu — rondo Solidarnosci
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Proponowany przebieg ciggu rowerowego na odcinku rondo Solidarnosci — potaczenie z ciggiem ul. Mickiewicza
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Trasa H — wariant inwestycyjny

H — ul. Dgbrowskiego na odcinku budynku nr 6
W wariancie docelowym projektuje sie zawezenie przekroju jezdni do 6.0m poprzez korekte kraweznika

oraz wprowadzenie ciggu rowerowego obnizonego w stosunku do chodnika a podniesionego w stosunku do
jezdni, z przeciwspadkiem poprzecznym w kierunku jezdni.
Ze wzgledu na natezenie ruchu pojazdow nalezy réwniez dgzy¢é do wydzielenia azyli przy przejsciach dla

pieszych.

V. SYSTEM OZNAKOWANIA

W celu poprawy czytelnosci rozwigzan, postrzegania i funkcjonalnosci, w szczegdlnosci nowoprojektowanych ciggdw,

proponuje sie wiasciwe oznakowanie ciggdw rowerowych i pieszo-rowerowych. W tym zakresie:

Podstawowq regulacjg prawng, wedtug ktdrej nalezy wprowadzi¢ system oznakowania, informowania o ciggach
rowerowych i relacjach nimi objetych jest Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.220 poz.2181 z pdzniejszymi zmianami).

Nalezy przeprowadzi¢ analize obecnie wystepujgcych i funkcjonujacych ciggdw pod katem ich oznakowania, jego
spojnosci i spetniania obowigzujacych Warunkéw technicznych (Dz.U. 220 poz. 2181 z 2003r. z pdzniejszymi
zmianami), jako podstawowego dokumentu okreSlajgcego zasady i wymagania co do oznakowania, a w
przypadku stwierdzonych nieprawidtowosci doprowadzi¢ do zgodnosci z wymaganiami Warunkdw.

W miejscach planowanych Koncepcjg zmian wprowadzi¢ rozwigzania zawarte w Standardach technicznych i
wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Leszna (sierpien 2016r.).

W miejscach wynikajgcych z przebiegu gtéwnych ciggdw komunikacji rowerowej, gtdwnych punktéw skrzyzowan,
punktéw postoju i odpoczynku rowerzystéw, zorganizowanych miejsc naprawy rowerdw czy potencjalnych
punktéw przesiadkowych z samochoddéw na rowery nalezy zamontowac tablice informacyjne z naniesionymi
przebiegami $ciezek rowerowych, paséw ruchu dla rowerdw, ciggdw pieszo-rowerowymi, drég przyjaznych
rowerzystom oraz relacji umozliwiajgcych podréz poza granice miasta w rejony turystycznie i wypoczynkowo
atrakcyjne, takie jak Osieczna, Boszkowo, Rydzyna itp., analogicznie jak plan centrum Leszna z siecig ciggow
rowerowych. Plan taki powinien by¢ poddany konsultacji spotecznosci rowerzystéw i oséb zainteresowanych.
Informacje o relacjach do atrakcyjnych czy uczeszczanych punktéw docelowych nalezy umiesci¢ rowniez na
drogowskazach informacyjnych (wg wzoru istniejgcych w ciggu deptaku ul. Stowianskiej) z uwaga, ze ograniczy¢
nalezy sie do minimum informacji. Jak pokazuje doswiadczenie zbyt duza ilo$¢ informacji w jednym miejscu
powoduje brak jej czytelnosci i postrzegalnosci przez potencjalnie zainteresowanych uczestnikéw ruchu, do
ktérych jest skierowana.

Proponuje sie wykonywanie w uzgodnieniu z Zarzadcg Ruchu ,infografiki” na nawierzchni w miejscach
poprzedzajgcych przeciecia — odnogi gtéwnych relacji skomunikowanych ciggami rowerowymi badz pieszo-
rowerowymi. Analogiczna grafika mogtaby sie pojawi¢ na stupach kierunkowskazowych na prostokatnych
tabliczkach. Przyktadowa grafika ponizej:

o33 . Urzad Miasta 8min GO
Rynek 8 min :
Starostwo 8min ) Ptywalnia 13min
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VI. PODSUMOWANIE, KOMENTARZ

Projektowane rozwigzania poza zmniejszeniem deficytu uregulowanych korytarzy ruchu rowerowego w sposdb
istotny wptyng na poprawe bezpieczenstwa i czytelnosé ruchu rowerowego, zintensyfikujg uzycie rowerdw, jako
codziennego, alternatywnego Srodka transportu, przyczynig sie do popularyzacji ruchu fizycznego mieszkancow
oraz uatrakcyjnig miasto dla turystéw umozliwiajac im poruszanie sie po nim na rowerach.

Réwnolegle z dziataniami koncepcyjnymi, projektowymi i realizacyjnymi nalezy prowadzi¢ dziatania informacyjne
i edukacyjne w celu popularyzacji wykorzystania roweru zaréwno na co dzien jak i okazjonalnie w czasie
wypoczynku. Dziatania takie pozytywnie wptyng na kulture uczestnikéw ruchu, co przetozy sie bezposrednio na
bezpieczenstwo w szczegdlnosci w fgczonym ruchu pieszo-rowerowym.

Jako element takiej edukacji mozna wykorzystaé punkty informacyjne, kampanie promujace podejmowane przez
Miasto dziatania, spotkania i konsultacje spoteczne w trakcie ktérych uzytkownicy mieli by okazje zabrac gtos,
skomentowac czy podzieli¢ sie wiasnymi propozycjami w zakresie potrzeb i oczekiwan.

W miejscach prowadzenia ruchu rowerowego powinna nastgpi¢ zmiana nawierzchni na przyjazng rowerzystom,
regulacja wysokosciowa kraweznikdw, wprowadzenie przejazdow rowerowych wspdt funkcjonujgcych z
przejsciami dla pieszych. Uwaga ta dotyczy catego obszaru miasta, nie tylko obszaru objetego opracowaniem.

Z analizy stanu istniejgcego wynika, ze w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw oraz podniesienia
atrakcyjnosci roweru jako alternatywnego sSrodka transportu i turystyki nalezy zadba¢ o witasciwe, czytelne,
spojne i zgodne z obowigzujacymi regulacjami prawnymi przy wykorzystaniu alternatywnych srodkow, takich jak
np. zaproponowane grafiki na nawierzchni.

Waznym jest dziafanie w kierunku standaryzacji i osiggniecia wysokiego poziomu wprowadzanych rozwigzan, co
dziata korzystnie na poprawe bezpieczenstwa, odczucia uzytkownikow drég i ciggdw komunikacyjnych a co za
tym idzie zwieksza zainteresowanie spoteczeristwa i zadowolenie z mozliwosci potgczenia codziennej aktywnosci
fizycznej z obowigzkami oraz korzystania z udogodnien i atrakcji dostepnych w obrebie Miasta Leszno i okolic.

W uzasadnionych przypadkach w opracowaniu przyjeto parametry podniesione w stosunku do obecnie
obowigzujacych wymagan minimalnych. Na etapie opracowywania projektéw szczegdtowych nalezy
zweryfikowac te rozwigzania w odniesieniu do obowigzujgcych na czas ich przygotowania jak i rzeczywistych
warunkéw potwierdzonych pomiarami czy zatwierdzonych realizacji moggcych wptynaé na strukture czy
natezenie ruchu.

Leszno, 20.07.2017r.
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